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Unter der Olwanne ist der Hilfsrahmen an vorhandene Bohrungen
geschraubt. Rechts und links sitzen die Kugelgelenke auf den Zapfen

s ging voll rein. Voll in
Schriglage, links wie
rechts —was fiir ein Spafl.
Zugegeben, davor war unsere
Redaktion dem rot-silbernen
Schwenker-Gespann gegeniiber
schon etwas skeptisch. Wir sind
schliefilich ein  Motorrad-
Magazin und kein Dreirad-
Club. Aber was fahrdynamisch
mit dem Schwenker-Gespann
vom Kalich geht, ist einfach
unglaublich.
Ralph Kalich, der seit den
achtziger Jahren Gespanne baut,
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welfl um das Image-Problem
von Gespannen. Sie sind nicht
gerade angesagt beim echten
Zweirad-Fan, wie beispielsweise
dem Objektleiter dieses Maga-
zins, der vom Schwenker lange
nichts wissen wollte.

Solchen  Gespanngegnern
fehlt Schriglage, die Adrenalin-
ausschiittung, die Dynamik

" eines Einspurfahrzeugs. Und

weil Ralph Kalich dies nach
jahrelangem Starrgespannbau
auch so ging, erinnerte er sich an
ein Patent aus dem Jahre 1935,
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Der An- oder Abbau des Beiboots dauert eine Minute. Die vordere Auf-
nahme ist etwas hoher, so zieht das Swing-Fahrgestell besser in die Spur

in welchem das System des
Schwenkers beschrieben wird.
Dieses pinnte er sich 1992 auf
die Werkbank und fing an, cine
moderne Konstruktion dieser
komisch aussehenden Dreirider
auszutiifteln, bei denen das
Motorrad in Schriglage geht
und der Beiwagen horizontal
nebenher rollt.

Ich sitze jetzt auf Kalichs
BMW R 1200 GS-Schwenker,
schaue von oben
runter zum flachen

f Rahmen, auf dem

das Beiboot liegt. Es ist ein feines,
aus St35-Baustahl zusammen-
geschweifites Geflechtaus naht-
los gezogenen Prizisionsrohren.
Kalich baut die Rahmen selbst.
Rechts liuft das Fahrwerk bei
diesem GS-Gespann auf einem
17-Zoll-Rad. Unter dem Motor-
rad ist ein Hilfsrahmen mon-
tiert, und hier ist das Seitenwa-
genfahrwerk eingehingt. Das
dicke Rahmenrohr verliuft
unterhalb der Olwanne und
wird einfach an vorhandene
Bohrungen des Motorgehiuses

Was hier gestelit ist,

geht tatséchlich auch im Fahrbetrieb.

Beim sehr schrdagen Fahren

kann es passieren, dass sich Fahrer
und Bootpassagier leicht beriihren.

Macht aber nichts

Lauf. Die Buchse wird auf dem Zapfen mit einer Bundschraube fixiert

Das Fahrgefuhl
ist ganz nah am
Solomotorrad.
Der Spaf ist
einzigartig

angeschraubt. Vorne und hinten
am Hilfsrahmen sitzen zwei
Zapfen. Die Gegenstiicke, zwei
spielfreie Kugelgelenke am Bei-
wagenrahmen, sind hier drauf
gesteckt und gesichert — kon-
struktiv einfach und gut ent-
worfen funktionieren sie dhn-
lich wie Scharniere. Rahmen
und Boot wiegen zirka 70 Kilo-
gramm. Und natiirlich hat der
TUV dies alles abgestempelt.
Kalich hat den Beiwagen ab-
montiert. Er hat eine Minute
dafiir gebraucht. ,Ganz ein-
fach®, sagt er, ,willst du ohne
Boot fahren, ist es ganz schnell
weg. Daflir muss man nur den

Es beriihrt sich

nichts, und das Bein

klemmt man sich
auch nicht ein. Obwohl

-es so aussieht

Der ,,Kalich-Swing-Umbau® steht
sauber da. Je nach Marke und Modell
kostet das Paket ab 6000 Euro.
Ausstattung, Lack oder Beibootrad
sind individuell wahlbar

Links: Der 45-Grad-Anschlag fiir maximale Schréglage in Rechtskurven.
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Rechts: Die Parkstiitze wird am Rahmen aufgesteckt

Bolzen losen und den Stecker
fiir die Elektrik ziehen —fertig.”

Ich werde jetzt aber mit Boot
loslegen. Das wird schon, plane
ich. Und GS fahren kann ich ja,
hab ich schon oft gemacht, hab*
ja selbst eine 1ler. Aber schnell
merke ich, ganz so einfach geht
das hier doch nicht. Beim Gas-
geben zieht das Dreirad nach
links, beim Gas Wegnehmen
schiebt es nach rechts. Der
Wagen driickt und zieht an der
GS. Anfinglich wehre ich mich
und halte dagegen. Was aber

tiberfliissig ist, so stark sind die
Lenkmomente, die durch das
asymmetrisch stehende dritte
Rad entstehen, doch nicht. Ich
muss den Schwenker einfach
entspannt rollen lassen. Trotz-
dem, in den ersten Kurven im
Wohngebiet vom  badisch-
schwibischen Gondelsheim, wo
Kalich seine Werkstatt hat, ver-
haue ich die Linien. Der exakt
gesetzte Lenkimpuls sitzt noch
nicht im Handgelenk, das
Gefiihl fir die Dosierung fehl.
Aber das kommt. Kalich, der
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mit dem Gespann in voller
Schriglage Miniatur-Kreise um
mich fahren kann, sagt: ,Die
meisten, die einen Schwenker
Probe fahren, wackeln ein biss-
chen unsicher von hier los und
kommen mit dem breitesten
Grinsen zuriick.“ Gut, vielleicht
liegt das auch an dem ein oder
anderen Witz, den Kalich zwi-
schendurch gerne macht.

Er ist bestens gelaunt. Seine
beiden Téchter sind da, beide
erfahrene Beiboot-Pilotinnen.
Sein Frau wiirde uns gerne einen
Kaffee machen, aber wir ver-
siumen es stindig, das ver-
lockende Angebotauch wahr zu
nehmen. Denn irgendwie wird
das Thema Dreirad immer span-
nender.

Von drei

auf zwei Rader
umzurusten,
dauert eine
starke Minute

Wir stehen in der Werkstatt
vor einem groflen roten Beiboot.
Die Gfk-Schalen lisst Kalich
fertigen. Das rote Exemplar hier
ist fiir eine badische Politikerin,
die sich kiirzlich einen Hund
angeschafft hat. ,Zehn bis 20
Prozent aller Kunden benutzen
das Boot als Hunde-Transpor-
ter.“ Dafiir bietet Kalich spezi-
elle Spritzdecken mit Guckloch
und Beliiftung an. Meist kommt
dann gar kein Sitz ins Boot, son-
dern ein Hundekorb.

Talk mit Kalich,
In-seiner Werkstatt
schweiBt er seine
wertigen Swing-
Fahrgestelle selbst
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In seinem eigenen Beiboot
hat er zwei Sitze drin - fiir die
beiden Tochter. Den vorderen
klappbar, zum besseren Einstieg
hinten. Im GS-Boot auf diesen
Seiten ist ein Einzelsitz drin,
sehr bequem, mit Hosentriger-
gurten. Hinter dem Sitz ist ein
abschliefbarer 130-Liter-Koffer-
raum. Der Uberrollbiigel darii-
ber ist allerdings nur Show.

Fotografin Mio muss jetztim
Boot mitfahren. Und, was soll
ich sagen, sie lacht sich schlapp.
Ich habe das Fahren mittlerweile
ganz gut im Griff. Die Begeis-
terung bei Mio bricht voll durch.
Sie sitzt direkt lber dem

In Rechtskurven driickt die Fliehkraft das Boot gegen das Motorrad.
Andersrum zieht es. Einlenken muss deshalb mit Nachdruck passieren

Die Sicht des Passagiers

aus dem bequemen Bootsitz. Die
Fahrdynamik bekommt

er voll mit. Schnelle Wechsel

und die sehr niedrige StraBenlage
erinnern an Go-Kart fahren

Asphalt, ganz knapp. Die gezo-
gene Schwinge des Beiwagens
dimpft Unebenheiten entspannt
ab. Es ldsst sich gurt reisen im
Boot—aberauch verdammt hef-
tig die Dynamik des Schwen-
kers erleben. Mio ist perplex.
Das Fahren geht mir schon
ganz natiirlich von der Hand.
Die Lenkimpulse sitzen. Die
Schriglagen werden stirker.
Rechtsherum geht das bei der
1200er GS bis 45 Grad. Dann
sitzt der Zylinder auf dem An-
schlag auf. Weich tockt er auf den
Alubolzen. Ich verlagere mein
Gewicht nach innen, beriihre
Mio an der Schulter, und ziehe
am Gas. Dreiradfahren mit
Kraftschluss in voller Schrig-
lage. Man gewdhnt sich schnell
dran. ,Der nichste Schritt heifdt
Driften”, grinst Kalich.
Linksrum ist alles anders.
Der Fahrer entfernt sich sehr
weit vom Beiboot. Es geht maxi-
mal schrig. Da geht, was geht.
Ganz sicher fiithle ich mich, ganz
entspannt, wir haben schr viel
Spafl. Wir fahren Motorrad.
Neben Mio ist das dritte Rad.
Von mir 1290 Millimeter ent-
fernt. Das bedeutet: Die Kurven-
linien entsprechen denen eines
Autos; immer an der Mittellinie
entlang. Wir halten. Mio mon-
tiert die Parkstiitze. Ich steige
ab, Mio aus, und uns ist klar:
Gespannfahren macht aber so

richtig voll Spafl. Danke. %

Ralph Kalich Fahrzeugtechnik
Hirschgarten 5

75053 Gondelsheim

Telefon (07252) 9581-77, Fax -78
www.kalich.de, info@kalich.de

Linkskurven bendtigen Platz. Die Linie zirkelt sich zwischen Gegenverkehr
und Fahrbahnrand ein. Man hat sich aber schnell daran gewidhnt
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