ie schréag sind 32 Grad
WSchrégIage? Und was

passiert danach? So lau-
ten die dréangendsten Fragen
zweier MOTORRAD-Mitarbei-
ter, als sie die badische Ort-
schaft Gondelsheim verlas-
sen. Dortselbst hat ihnen
Ralph Kalich sosben seine
jungste Kreation anvertraut,
eine Paarung aus BMW-Crui-
ser und selbst entwickeltem
Beiboot namens Swing.

+Der Gummipuffer auf dem
Seitenwagen-Rahmen stoppt
die Schraglage nach rechts bei
32 Grad, hatte der Erbauer
kundgetan. Der Zwang zur
Begrenzung leuchtete ein, als
Kalich das Motorrad vom Sei-
tenstdnder nahm und in Rich-
tung Boot gleiten lieB: Irgend-
wann ist bei einem Schwen-
ker-Gespann einfach Schluf3
mit Schraglage. Wobei im
vorliegenden Fall nicht etwa
die ausladenden Zylinder, son-
dern vielmehr die Auspuffan-
lage diese Grenze markiert.
Sie hétte komplett neu um den
hinteren der beiden Seiten-
wagenanschlisse herumkon-
struiert werden muissen, um
noch mehr Schraglagenfrei-
heit zu realisieren. Na gut.

Mit dem insgesamt nur
70 Kilogramm schweren, recht
schmal geschnittenen Boot
Swing hat der bullige Boxer
leichtes Spiel, beschleunigt
munter aus niedrigen Dreh-
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Fahrbericht Kalich-BMW-Schwenker-Gespann

Gespannfahren und Schraglagen genieBen: Ralph Kalich spannt den BMW-Cruiser R 1200 C als Zugmaschine
ein und laBt ihm — dank Schwenker-Beihoot Swing — dennoch alle Freiheiten. Fast alle.

Von Helmut Faidt und Fred Siemer; Fotos: Jorg Kiingtle




Fahrbericht

zahlen hoch. Freilich bedarf es
einer gewissen Ubung, Kurs
zu halten, weil die Masse des
Boots die BMW beim Gasge-
ben stets nach rechts ziehen
méchte. Anders jedoch als
bei einem starren Gespann ist
es nicht mit kraftigem Gegen-
lenken getan: Das Motorrad
macht auch eine kleine Ver-
neigung nach rechts, die aus-
geglichen werden muB. Die
konstruktionsbedingte Instabi-
litdt erschwert zunéchst sogar
Wendemandver: Ein Schwen-
ker-Zugfahrzeug kann ndmlich
umkippen, beim FuBeln be-
hindert rechts aber der Seiten-
wagen-Rahmen, und zusatz-
lich treten deutlich hohere
Lenkkrafte als beim Solofahr-
zeug auf. Das will gelibt sein.
Wohltuend bekannt be-
nimmt sich das Gespann beim
Einlenken in Kurven. Namlich
fast wie ein Solo-Motorrad.
Kein (bertriebenes Gezerre
an den Griffen, kaum lenk-
intensive Einflisse des un-
gebremsten Beiwagens. Kein
Aufsteigen. Vor allem: kein
Aufsteigen. Geht ja auch nicht.
Freilich wird die Fuhre links
herum schon ganz schon breit,
wenn die BMW sich bis auf
die Rasten hinunterwinkeit.
Und rechts rum? Also, 32
Grad Schréglage, behauptet
der Beifahrer, sind ganz schén
schrag, weil ihn bei geschétz-
ten 25 schon der Ruckspiegel
im Boot besuchen kommt, bei
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28 Korperkontakt zum Fahrer
ansteht und bei Uber 30 der
Platz nicht mehr reicht. Also
rechts hinauslehnen. Was frei-
lich Freude bereiten kann.

Der Fahrer wendet ein,
32 Grad seien nicht die Welt.
Und dann macht er sich Ge-
danken, was denn passiert,
wenn's mal Reserven braucht,
weil eine Kurve zu schnell an-
gegangen wurde. Weil: Driften
wie mit einem normalen
Gespann ist nicht. Womit
der Kalich-Cruiser als beruhi-
gendes GenuBmittel entlarvt
wére. Als Ausflugsgespann,
das vorzugsweise der Sonne
entgegenstrebt. Dann macht
sich im recht straff gefederten
Boot schnell gute Laune breit:
Rechts fliegen die Wiesen und
Felder vorbei, links pendelt
der chromblitzende Cruiser.
Obendrein erlaubt der nied-
rige Sitzplatz noch aufschluf3-
reiche Horproben aus dem
Innenleben eines BMW-Ge-
triebes. . .

Und wenn alle genug
geschwenkt haben, dann ent-
steigt der Passagier blitzflink
und — dank des breiten Aus-
schnitts — auch ohne anzu-
ecken. Freundlicherweise geht
er noch zur Hand, wenn
der Fahrer das gesamte
Boot demontiert, bevor er zur
Solo-Partie startet. Jawonhl, zur
Solo-Partie, denn darin liegt
ein ganz besonderer Gag
der Kalich-Konstruktion. ,Drei
Minuten“, so schwdrt der
Erbauer, ,braucht man zum
Abbauen.“ Der Blick in den

'im H_eck ver;irgt sii:ﬁ Ein groﬁer Kofterraum, der Hiltsrahmén verstech sich kau_m sichtbar hinterm Auspuft

=t

Kfz-Schein beweist, daB es
ihm tatséchlich gelungen ist,
den wahiweisen Betrieb mit
oder ohne Beiwagen vom TUV
genehmigen zu lassen.

Dieser Verlockung sind
schon etliche Dutzend Ge-
spann-Freunde erlegen. Wo-
bei die wenigsten, das wei
Kalich, stindig davon Ge-
brauch machen. ,Die meisten
fahren immer mit Boot.” Und
sie fahren langst nicht nur

Cruiser: Eine besonders ge-
jungene Variante 148t sich von
einer Africa Twin bewegen,
just ist ein BMW R 1100 R-
Umbau in Arbeit. Und auf die
unumgéngliche Frage nach
der Schréglagenfreiheit weil3
Ralph Kalich eine beruhigen-
de Antwort: ,Die haben mehr,
die Africa Twin zum Beispiel
rund 45 Grad.“ Wie schrig
also fahrt ein Motorrad mit
45 Grad? O

Kalich-BMW R 1200 C/Swing ‘

Motor: Luft-/6lgekithliter Zweizylinder-
Viertakt-Boxermotor, Kurbelwelle léngs-
liagend, je eine hochliegende, ketten-
gatr'rebana Nockenwelle, vier Ventile,

tofistangen, Tassenstofel, Kipphebel,
Nafsumpfschmierung, elekdronische
Saugrohreinspritzung, Motarmanage-
ment, geregelter Drel-Wege-Katalysa-
tor, E-Starter, Drehstromlichimaschine
700 W, Batterie 12 /19 Ah.

Bohrung x Hub 101 x 73 mm
Hubraum 1170 mm
Verdichtungsverhdltnis 10:1
Nennleistung

45 kW (61 PS) bei 5000/min
Max. Drehmoment
98 Nm (10 kpm) bei 3000/min

Kraftiibertragung: Primérantrieb ber
Zahnréder, hydraulisch betétigte Ein-
scheiben-Trackenkupplung, Fiinfgang-
getriebe, Kardan, Sekundariiberset-
zung 2,54.

Fahrwerl: Tragende Motor/Getriebe-
Elnfieit mit geschraubten Hilfsrahmen,
langslenkergefihrte  Telegabel — mit
Federbein, Standrohrdurchmesser 35
mm, Eingelenk-Einarmschwinge aus
Stahirohr, Zentralfederbein, verstell-
bare Federbasis. Seftenwagen: Uber
Hilfsrahmen und Kugelgelenk-Kiipte

schwenkbar angelenkter Stahirohr-
Rahmen mit gezogener Schwinge.
Doppelscheibenbremse  vorn,  Vier-
kolbensittel, schwimmend gelagerte
Bremsscheiben, @ 305 mm, Scheiben-
bremse hinten, Doppelkolbensattal,
schwimmend gelagerte Bremsscheibe,
{3 285, Seitenwagenrad ungebramst.

Speichenrdder vorn 2.50x18

hinten 4.00x 15
Seitenwagenrad 2.50x 18
Reifen 100/90 H 18;

170/80 H 15; 90/90 H 18

Fahrwerksdaten: Radstand 1650 mm,
Spurbreite 1270 mm, Vorlauf Seiten-
wagenrad 500 mm, Vorspur bei Ge-
radeausfahrt 15 mm, Lenkkopfwinkel
60,5°, Nachlauf 80 mm, Federweg

v/h/s 144/100/70 mm

Mafe und Gewlchte

Gewicht vollgetankt 330 kg

Zuléssiges Gesamtgewicht 615 kg

Zuladung 285 kg

Tankinhalt 17 Liter

Lieterbare Farben: Motarrad: Schwarz,

Rotbraun, Elfenbein, Seitenwagen:

nach Wunsch

Garantie ein Jahr
auf alle Kalich-Umbauteile

Preis 11420 Mark

inkiusive MwSt. fir den Umbau bei

Anlieferung des Motorrads
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